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D'ici a 2040, 1a Suisse envisage d’investir

75 a 85 milliards dans ses transports

Réseau ferroviaire Acquisition de matériel roulant plus moderne, rattrapage dans lentretien de réseay,
extension de Poffre: les projets sont multiples. Mais ot va-t-on trouver argent pour s'effrir tout ¢a?

Bernard Wuthfi'ch, Berne

Les chiffres donnent le vertige.
Si Ton additionne les investisse-
ments déja effectués et ceux qui
sont prévus ou réves, la Confédé-
ration pourrait dépenser entre 75
et 85 milliards de francs entre
2000 et 2040 pour développer ses
transports publics, principale-
ment ferroviaires.

Clest colossal. Mais on est en-
core loin du compte, car les
moyens manquent. Il existe plu-
sieurs sources de financement,
mais certaines se tarissent alors
que d'autres risquent de faire les
frais des mesures d’éconemieque
pourraient dédder les autorités
politiques. Etat des lieux.

B Pentretien du réseau

Le probléme a surgi le mois
dernier, lorsque le patron des
CFF, Andreas Meyer, I'a mis en dis-
cussion devant la Commission
des transports du Conseil natio-
nal. Avant d’évoquer les investis-
sements futurs, parlons de len-
tretien du réscau, a-t-il dit. Le
besoin de rattrapage est mani-
feste, avertit le directeur général
des CFE «ll faudra un mitliard de
francs pour rattraper les retards
et les besoins pour l'entretien des
infrastructures vont augmenter
denviren une centaine de mil-
Hons de franes par any, confiait-il
récemment (LT du 25.05.09). Ce
qui fait environ 1,8 milliard ces
prochaines années.

Les observateurs de la vie du
rail constatent tous que l'entre-
tien n'a pas €€ suffisant ces der-
niéres années. Plusieurs raisons &
cela. Dune part, les CFF et les
autorités politiques ont davan-
tage mis l'accent sur les investis-
sements, NLFA, Rail 2000, tout
cela engloutit la bagatelle de 390
milliards de francs. Dautre part,
«en raison de l'utilisation tou-
jours plus intense du réseau, le
besoin en entretien augmente
nettements, précise Jean-Louis
Scherz, porte-parole des CFF. De-
puis 2004, l'offre de trains a aug-
menté de 26% et nombre de pas-
sagers transportés de 32% alors
quon sattendait & une progres-
sion de 18%. «Un audit sur les
colits d'entretien du réseau est en
cours de travail. Les résultats sont
attendus pour la fin de fannéen,
ajoute Jean-Louis Scherz.

Besoins financiers des infrastructures ferroviaires

En milliards

de francs

Entretien du réseau 18
Matérie! roulant 200
Programme ZEB (NLFA et Rail 2000, Ze &tape) 54
Rail 2030 120-210
Projets d'agglomérations o
“Volume des demandes déposdes

Les besoins vont d'ailleurs s'ac-
croitre encore, par exemple aprés
l'ouverture du tunnel de base du
Gothard. Les colits d’entretien ne
sont pas encore chiffrés avec pré-
cision, mais on part de l'idée qu'il
faudra compter plusieurs centai-
nes de millions par an.

¥ Des trains plus modernes

Les CFF veulent renouveler leur
matériel roulant. Ils le font
dlatlleurs régulierement. Depuis
2007, ils ont invesd 2,5 milliards
pour des rames et des voitures &
deux étages, des navettes et des
trains FLIRT lIs projettent de dé-
bourser 20 milliards de francs
supplémentaires d'ici 2013 pour
moderniser leur flotte. De ce mon-
tant, une premiére tranche de 2,1
milliards a été mise en soumission
publique ce printemps. Elle con-
cerne Tacquisition de 59 trains a
deux &tages pour le trafic grandes
lignes. Bombardier est sur les
rangs (LT du 29.10.09).

B Un résean étoffé -

Les grands prejets ferroviaires
approuvés par le peuple dans les
années 90 sont trés avancés, lLe
tunnel du Lotschberg est en ser-
vice depuis décembre 2007. Celui
du Gothard sera ouvert au trafic
en principe en 2017. La premiére
£tape de Rail 2000 est achevée.On
travaille désormais a la seconde
tranche (baptisée ZEB), pour la-
quelle un montant maximal de
5,4 milliards, prélevé sur les 31,5
milliards du Fonds des transports
publics (FIP) accepté par le peu-
ple en 1998, est dispenible.

Cela ne suffira pas. Avec cet ar-
gent, i n'est pas possible de réali-
sertous les projets de Rail 2000 et
des NLFA qui n'ont pas trouvé leur
place dans les premiéres tranches
de réalisation. La priorité est ac-
cordée aux aménagements jurgés
les plus urgents, tels que la qua-
triéme voie Lausanne-Renens,
Tamélioration de l'offre entre Lau-
sanne et Berne, Bienne et Zurich,
Zarich et Saint-Gall, notamment.

Mais d'autres réalisations sont
renvoyées a plus tard, comme la
fameuse troisiéme voie Renens-
Allaman, Ie doublement du tun-

nel du Létschberg et celui de fa
ligne qui longe le lac de Bienne.
Désormais, tous les projets en sus-
pens sont regroupés sous une

- nouvelle étiquette: Rail 2036. On

trouve aussi dans ce programme
ferroviaire les raccordements aux
NLFA qui a'ont pas encore &é
construits. il y a 1a le tunnel du
Zimmerberg (que le parlement
zougois a décidé jeudi de préfi-
nancer 3 hauteur de 400 millions),
ainsi que le raccordement du ré-
seau italo-tessinois au sud du Go-
thard, qui représente a lui seul
une somme de 54 5,5 milliards.
Le Conseil fédéral fera une pro-
position au printemps 2010. Se-
lon ce qu'il retiendra, I'enveloppe
globale de ces ambitieux projets
pourTait coliter entre 12 et 21 mil-
liards selon les options proposées.
A cela sajoute le développe-
ment des transports publics dans
les agglomératicns. Le fonds d'in-
frastructure de 20,8 milliards voté
par le parlement affecte a cette fin
6 milliards, le reste étant réservé
au réseau routier. Probléme: les
demandes déposées par les can-
tons représentent 17 miiliards,
alors que la part fédérale est

plafonnée & 40% des cots, soit
6,8 milliards. Or, la Confédération
n'aque 6 milliards 3 disposition et
la moitié a déja été dépensée pour
des projets tels que le CEVA!

M Le nerf de la guerre

Le nerf de la guerre, cest bien
évidemment largent. Comment
financer tout cela? Les sources de
financement sont multiples. Le
FIP et le fonds dinfrastructure
sont alimentés par les taxes rou-
tieres {poids lourds, carburants,
vignette) et la TVA. Les CFF regoi-
vent de l'argent de la Confédéra-
tion dans le cadre d'une conven-
tien de prestations et utilisent
leurs propres recettes pour le
reste.

Jean-Louis Scherz rappelle @ ce
sujet que la construction et 'en-
tretien de I'infrastructure étaient
jusqu’a maintenant laffaire du
propriétaire du réseau, c'est-a-clire
la Confédération. Alors que l'ex-
ploitation et le matérie! roulant
sent couverts pag les recettes de
l'entreprise. Mais cest peut-étre en
train de changer.

Ladministration fédérale a
émis récemment Iidée que les
frais d'infrastructure puissent étre
en partie reportés sur le prix des
biflets. Quant aux 12 3 21 mil-
liards de Rail 2030, personne ne
sait pour linstant comment la
Suisse va se les offrir.

L'association Ouestrail consacre, ce
vendredi @ FAula Magna d'Yverdon-
les-Bains, son colloque ennuel au fi-
nancement des infrastructures ferro-
viaires. Prés de 140 participants sont
annoncés d ce rendez-vous romand
des acteurs du domaine ferroviaire.



